Mazani

Pro¢ musime valiva
loziska mazat

Mazivo sniZuje tfeni. Také zabranuje opotre-
beni a korozi a chrani proti tuhym i kapalnym
necistotam.

Spravnd namazané lozisko, pracujici
v idealnich podminkach, by teoreticky slouZilo
navzdy. To, samozfejmé, v realnych pod-
minkach, neni mozné. Avak spravné ma-
zané lozisko ma nejvyssi moznost dosahnout
maximalni Zivotnosti.

Mazivo vytvaii mazivovy film mezi va-
livymi télesy a ob&znymi drahami, takze
brani bezprostiednimu styku kov na kov i pfi
vysokém zatiZeni.

Valiva loziska se za nor-
malnich okolnosti mazou
. T plastickym mazivem nebo

!| omasn | Olejemn. Ve zvlastnich pripa-

... dechse pouZivd pevné mazivo.

koroze

sz mazivovy film

nedistoty

Mazini olejem

Mazéni olejem je vhodné, pokud otacky
a/nebo provezni pedminky nepfipoutéji
mazani plastickym mazivem nebo jestlize je
nutné z loziska odvddét teplo. Casto se také pouZivd,
protoze fo vyZaduji dalsf dlly, napf. t8snéni, ozubena Kola,
kluzna loZiska atd.

Vybér maziva zavisi na rozsahu
teplot, otaékach, prostredi
a dal$ich provoznich podminkach.

Plastickym mazivem je mazino asi 90% viech valivych loZisek

LoZiska mazana plastickym mazivem
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Loziska mazana
olejem
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Kratky avod do teorie

mazani

Hlavnim Ukolem maziva je vytvofit mazivovy
film, ktery oddéli obézné drahy a valiva télesa,
a tim sniZi tfeni a zabrani opotrebeni. Dule-
zité vlastnosti maziva jsou viskozita, schop-
nost vytvofeni mazivovéhe filmu a konzis-
tence (u plastickych maziv).

Viskozita

Viskozita je vlastnost, kterd uréuje jak lehce
kapalina te¢e. Technicky je viskozita méfitkem
vnitiniho tfeni mazaciho oleje, které vznika pfi
vzajemném pohybu jednotlivych molekularnich
vrstev kapaliny. Viskozita je zakladni pojem pfi
navrhu mazani lozisek.

Méfici jednotka kinematicke viskozity je
mm?s (1SQ), diive se pouzivaly jednotky cSt
(centistoke). Méfeni se zpravidla provadi pfi
teploté 40 'C a 100 'C.

Konzistence

Konzistence je stupef tuhosti plastickeho
maziva. Je hodnocena podle metody NLGI
(National Lubricating Grease Institute v USA)
a tato stupnice je véeobecné pouzivana.

Schopnost vytvorit
mazivovy film

Tloustka mazivoveho filmu zavisi pfedevsim
na otackach, teploté a viskozité. Pfi vybéru
a kontrole tloustky mazivového filmu je dal
3im faktorem pozadovana trvanlivost.

Rozlidujeme tfi zakladni stavy mazani:
mezné, hydrodynamické a elastohydro-
dynamické mazani.

Mékké plastické
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voda sirup
Priklady z kazdodeniho
zivota
Vioda ma nizkou viskozitu, sirup
VYSOKOU.
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mazivo: nizké kon-

Tuhé
plastické mazivo:
.7 vysokd konzistence, maziva

vy43( stupefi NLGL

Tieni mezi vrstvami maziva

Mazivo vylvari mezi vzdjemné se pohybujicimi dily
loZiska film. Tento film pevné piilne K povrehim, kieré
maji byt oddéleny. Vzhledem k relativnimu pohybu
mezi jednotlivymi dily lo2iska vzniknou v mazivovém
filmu smykova napétl Zjednodusene lze fici, Ze vistvy
mazivového filmu po sobé klouZou a vznika mezi nimi
tfeni. B&2néj§i vyraz popisujici odpor tekulin proti
Klouzéni vrstev je viskozita.

Tyto hlavni faktory ovliviuji
tloustku mazivového filmu
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viskozita
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Casteéné hydro-
dynamické mazani

V oblasti mezi meznym a hydrodynamickym
mazanim dochazi k ¢asteénému hydro-
dynamickému mazani.
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Elastohydrodynamické
mazani

Elastohydrodynamické mazani existuje jak pfi
¢astecném hydrodynamickém, tak pfi
hydrodynamickém mazani a dochazi k nému,
kdyZ se valivé téleso odvaluje pod vysokym
zatizenim po obézné draze a tlak, klery vznika
ve stykovém bode, zpusobuje mikro-
deformace. Deformované povrchy jsou
kratkodobe stlaceny k sobé a lehce zplosteny
(pruzna deformace). Mohlo by se zdat, ze ze
stykoveho mista se vytlaci mazivo a dojde ke
styku kov na kov, ale neni tomu tak. Namisto
toho prudce vzroste viskozita. Po prevaleni
valivého télesa dale se tvar stykovych ploch
a viskozita vrati do puvodniho stavu.

LoZiskova kulicka je nadlehiéena od obéZné
drahy podobné jako se nadlehdi preumatika
automobilu pii .aqaplaningu” od povrchu
VOZOVKY.

mezné mazani

Priklady mazani

K meznému mazani dochazi napr. pri
aplikacich, kde jsou malé otacky a nizka
viskozita oleje. S meznym mazanim casto
pracuji loZiska susicich valcu papirenskych
stroju, kde je vzhledem k pracovni teploté
nizka viskozita oleje.

V oblasti casteéného hydrodynamického
(elastohydrodynamického) mazani pracuji tasto
bézné aplikace jako pfevodovky, ventilatory,
¢erpadla atd.

S éistym hydrodynamickym (elasto-
hydrodynamickym) mazanim se muzeme
setkat tam, kde je mazani velmi dobre, napr.
u vysokootackovych aplikaci jako jsou viele-
na obrabécich stroju.
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tastetné
|~ hydrodynamické
mazani

elasto-
hydrodynamicke
mazani
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Predmét se pohybuje po plose pokryte kapalinou
- napf. mazivem. Zménu velikosti koeficientu
tfeniy v zdvislosti na rychlosti zobrazuje kiivka na
obrdzku, kde vyznadené oblasti odpovidaji
Jednotlivym druhdum mazén.
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Pfi velmi nizkych rychlostech — oblast vievo od
bodu A — pfevaZzuje mezné mazani. Celé zatizeni
se pfenasi pfes Spicky nerovnosti stykovych
povrchi.

Pfi vysokych rychlostech — oblast vpravo od
bodu B — se mezi predmétem a kapalinou vytvori
klinovita mezera. Hydrodynamicky tlak Gplné
oddeéli predmeét od stykové plochy. Tento jev se
nazyva hydrodynamické mazani. Kromé rychlosti
je také dulezity geometricky tvar pfedmétu.

Pokud leZi rychlost mezi body A a B, neni
Gginek klinu dostategny k Uplnému oddéleni
pfedmétu od stykového povrchu. Cast zatizeni
se pfenasi pfimym kontaktem stykovych povrehu,

jedna se tedy o ¢aste¢né hydrodynamické mazani.
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